Mobilitdtsstationen
in der KielRegion

Leitfaden fir die Planung und Umsetzung in Kommunen
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~Maobilitdtsstationen sind ein wichtiger
Baustein fiir die Zukunft der Mobilitdt,
weil sie den Menschen in der Region
das Umsteigen erleichtern und so die
Verkehrswende fdrdern.”

Janet Sénnichsen
Geschaftsfihrerin
KielRegion GmbH

Vorwort

Unsere Mobilitat umweltfreundlicher gestalten
und fur eine nachhaltige, mobile Region sorgen:
Das ist die groBe Gemeinschaftsaufgabe fur die
KielRegion.

Unsere Mobilitatsstationen sind ein wichtiger Bau-
stein auf dem Weg zu einer zukunftsfahigen Mobi-
litét in der Region. Dieser Leitfaden ermdglicht es
Ilhnen, schnell und unkompliziert Mobilitatsstatio-
nen in lhrer Kommune oder lhrer Stadt zu planen
und umzusetzen. Dabei stehen wir, das Regiona-
le Mobilitatsmanagement der KielRegion, lhnen
gerne tatkraftig zur Seite.

Von Anfang an war klar, dass die Mobilitatsstatio-
nen sowohl im landlichen Raum als auch in Stadten
funktionieren sollen. Daher lassen sich die Statio-
nen individuell nach Ihren jeweiligen Bedurfnissen
aufbauen und modular erweitern. Profitieren Sie
dabei von den Erfahrungen unseres Regionalen
Mobilitatsmanagements und der Pilotstandorte.

Auf den nachsten Seiten méchten wir lhnen die
Erfahrungen, die in den letzten Monaten bei der
Begleitung der Pilotstandorte in der KielRegion
gesammelt wurden, fur lhre eigene Mobilitatssta-
tion mit auf den Weg geben.
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Mobilitdt neu denken -
Trends und Herausforderungen

.Den Menschen geht es immer mehr
um Individualitdt und Flexibilitat.
Maobilit3tsstationen stellen dabei die
raumliche Konsequenz dieser Bediirfnisse an
die Mobilit3t von morgen dar.”

Unsere Mobilitat
verédndert sich: Wie
kommen wir in Zu-
kunft von A nach B
und zurlck - und zwi-
schendurch vielleicht

noch nach C und D?

Bereits seit einigen
Jahren zeichnen sich
neue Mobilitatstrends
ab. Diese Dynamik ist
vor allem durch die
steigende Bedeutung
des Umweltschutzes
und durch technische
Innovationen bedingt. Zu diesen Trends gehdren umweltfreundlichere
Antriebe wie E-Mobilitat, das Teilen von Fahrten oder Fahrzeugen, z.B.
beim Carsharing, und die flexible Nutzung verschiedener Mobilitats-
angebote. Letzteres wird auch multimodale und intermodale Mobilitat
genannt (siehe Abbildung 1).

Martin Kliesow B
Mobilitstsmanagement ¢
KielRegion GmbH

Die Vernetzung zu einem System mit vielfaltigen und gut zuganglichen
Mobilitatsangeboten schafft eine attraktive Alternative zum privaten
Pkw, die sogar bei Verfigbarkeit und Komfort immer besser mithal-
ten kann (siehe Abbildung 2). Der Umstieg vom Privatauto starkt den
Umweltverbund (OPNV, Rad- und FuBverkehr) und senkt die Emissio-
nen im Verkehrssektor. Doch nicht nur aus dkologischen Griinden ist
ein Umdenken dringend erforderlich. Insbesondere im landlichen Raum
gilt es, erganzende Angebote bereitzustellen und so die Mobilitatsver-
sorgung zu verbessern. Hierdurch wird die Teilhabe am gesellschaftli-
chen Leben fur alle Menschen erleichtert.

Abbildung 1 - Multi- und intermodales Verkehrsverhalten

Multimodales Verkehrsverhalten
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Abbildung 2 — Modal Split an Werktagen nach Gebietstyp
(System représentativer Verkehrsbefragungen (SrV) 2013)
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Was sind Mabilitatsstationen?

Maobilitdtsstationen - Verkehrsmittel intelligent vernetzen

Eine Mobilitatsstati-
on ist die rdumliche

. Mobilitdtsstationen fordern die

Vernetzung umweltfreundlicher Zusammenfiihrung
Verkehrsmittel und setzen ein Zeichen fiir verschiedener Mobi-
eine nachhaltige lititsangebote  und

Maobilitst in der Region.” Services. Das Ziel

dieser Stationen st
es, den Umstieg zwi-
schen den Angeboten
zu vereinfachen und
ein ganzheitliches,
benutzungsfreund-
liches Mobilitatssys-
tem zu schaffen. So
werden inter- und
multimodale Verkeh-
re gefordert. Mobilitdtsstationen bieten eine gute Anschlussmobilitat,
z. B. beim Umstieg vom Zug auf das Fahrrad, um zum endgiiltigen Ziel
zu gelangen.

Mobilitatsstationen sind somit die essentiellen Knotenpunkte eines
komfortablen Gesamtsystems, das zum einen den Umstieg zwischen
den Verkehrsmitteln erleichtert und zum anderen den Umstieg vom Pri-
vatauto auf umweltfreundlichere Alternativen férdert.

Lena von Possel

Mobilitatsmanagement
KielRegion GmbH

Impulse durch Mobilitdtsstationen

Mobilitatsstationen eigenen sich auBerdem als Modellstandort fur
Elektromobilitat und Ladeinfrastruktur.

Uber offentliche Ladesdulen und elektrische Car- oder Bike-
sharingdienste konnen Nutzer/-innen an die E-Mobilitat herangefiihrt
werden und so Berilihrungséngste mit neuen Technologien abbauen.

Vielfaltige Vorteile

Abhédngig von der
Lage einer Mobilitats-
station (Stadtzentrum,
Wohnquartier, Ge-
werbegebiet, Bahn-
hof etc.) bietet diese
unterschiedliche Vor-
teile bei der Verknip-
fung der Angebote.
Insbesondere in land-
lichen und suburba-
nen Raumen kann die
Mobilitatsstation  zur
Sicherung und Ver-
besserung der Erreich-
barkeit von zerstreut
gelegenen Zielen bei-
tragen. Durch die Ein-
bindung von neuen Mobilitatsangeboten, wie z. B. Bikesharing, wird
der OPNV rund um die Uhr erganzt und eine liickenlose Anbindung
sichergestellt.

Abbildung 3 - Eine Mobilitétsstation bietet die Még-
lichkeit, weitere Services einzubinden

Darliber hinaus konnen weitere Dienstleistungsangebote (z. B. Kiosk,
Informationspunkte, Post- oder Paketstationen) gut mit den zentral ge-
legenen Mobilitatsstationen verbunden werden (siehe Abbildung 3).
So werden im Rahmen der Gemeindeentwicklung durch die Integrati-
on von Mobilitat, Nahversorgung sowie Begegnung/Freizeit neue stad-
tebauliche und soziale Impulse gesetzt. Durch dieses Zusammenspiel
werden Quartiere aufgewertet und die Lebens- und Aufenthaltsquali-
tat verbessert. Die nachfolgende Darstellung zeigt eine Ubersicht {iber
die vielfaltigen Mehrwerte, die mithilfe einer Mobilitatsstation gene-
riert werden kénnen.




Mehrwerte einer Mobilitatsstation

Vielféltige
Mobilitatsangebote

fir den Tourismus
verbesserte Mobilitat fur
Mitarbeiter/-innen lokaler
Gewerbe

Bessere Erreichbarkeit von
Geschaften und
Einkaufsmoglichkeiten
Reduktion von bendtigten
Stellplatzen und Senkung
der Baukosten

Reduktion des fossilen Treib-
stoffverbrauchs durch:
Stérkung des Umweltverbundes
und einer klimafreundlichen
Mobilitat
Forderung von Multi- und
Intermodalitat
Alternative zum privaten Pkw und
Reduktion des motorisierten
Individualverkehrs (MIV)
Verringerung von
Schadstoffen
Vermeidung des
Verkehrslarms
Reduktion von Stellplatzen
und versiegelter Flache
Ausbau der E-Mobilitat

Mobilitatsstationen als
sozialer Raum mit Inter-
aktionspotential

Erhéhung der Aufenthalts-
qualitat

Inklusion und Teilhabe aller
Nutzer/-innengruppen (z. B.
Menschen mit Mobilitatsein-
schrankung, Kinder und
Jugendliche)

Schaffung von zukunftsorien-
tierten Mobilitdtsangeboten
fur eine breite
Nutzer/-innengruppe

Verbesserung der
Mobilitatsgarantie fur
erweiterte Nutzer/-innen-
gruppen (z. B. ohne Auto)
Integrationsmaoglichkeiten
fur weitere Dienstleistungen
und Services wie
kostenloses WLAN

Einfache Uberwindung der
ersten und letzten Meile
ohne eigenes Auto
Sichtbarkeit und Bewer-
bung neuer Angebote sowie
Abbau von

Nutzungshirden

Kurze Wege und
erleichtertes Umsteigen



Aufbau und migliche Bestandteile

Zusatzliche
Angebote

einer Mobilitdtsstation

Informationen
vor Ort

e Stele

¢ Informationen zu
Mobilitatsangeboten
Stadtplan
Digitale Fahrgastinformation
Servicecenter
Infopoint

¢ Ladepunkte fur E-Fahrzeuge
Fahrradbox &
-abstellanlagen
Fahrradreparaturstation
Personenunterstand
Parkplatze (Park & Ride)
Taxistand

G CHEEED

angebote

e Paketbox

WLAN

Fahrkartenautomat

Kiosk/Backerei

SchlieBfacher

Notrufsprechstelle

e Bus- und Bahnhaltestellen
Carsharing & Dorpsmobile
Mitfahrbanke

Bikesharing

Blrgerbusse




Mobilitat in der KielRegion gestalten

Im Rahmen der regiona-
len Kooperation wurden die
Gestaltungsgrundlagen der Mo-
bilitatsstationen in  mehreren
Workshops gemeinsam erarbei-
tet. Das Ziel war die einheitli-
che Gestaltung der Marke und
der Stationen. So wird der Wie-
dererkennungswert der Mobili-
tatsstationen in der KielRegion
sichergestellt und das Zusam-
menspiel zwischen den Stationen
verdeutlicht.

Die Elemente werden den Ge-
meinden und Stadten der Kiel-
Region als Standardtypen zum
kostenglinstigen  Erwerb  zur

Verfliigung gestellt und bilden eine grundlegende Ausstattung, welche
um weitere Elemente erganzt werden kann.

Bei der Gestaltung der Elemente wurde daher besonders darauf ge-
achtet, dass eine Koexistenz mit bereits vorhanden Elementen, z. B.
Kieler Fahrradbiigeln oder Abstellanlagen der NAH.SH méglich ist. Das
moderne und zugleich unaufdringliche, zeitlose Design eignet sich fur
landliche R&ume ebenso gut wie fir Stadte. Zudem wurden besténdige
Materialien gewahlt, die sowohl norddeutschem Wind und Wetter als
auch Vandalismusversuchen und Graffiti lange standhalten.

Eine Ubersicht liber die Module inklusive der E '.
technischen Spezifikationen finden Sie im Modul-
katalog unter:
https://www.kielregion.de/mobilitaet/projekte/
mobilitaetsstationen/




Ausstattungselemente der KielRegion

1. Stele Die Stele ist das zentrale Erken-
2. Carsharing nungsmerkmal einer Mobilitatsstati-
: on. Sie dient als Informationspunkt
3. Bikesharing und zeigt die vor Ort vorhandenen
4. Fahrrad- & Mobilitatsangebote mit leicht ver-
Produktbigel standlichen Piktogrammen.
5. : Fahrradunterstand

Die Carsharing-Stellplatze sind ex-
klusiv fir Carsharing & Dorpsmobi-
le vorzuhalten. Dadurch haben die
Fahrzeuge eine reservierte Stellfla-
che und koénnen jederzeit ausgelie-
hen und abgegeben werden. Fir
Pedelecs, E-Lastenrader und E-Fahr
zeuge kann ergénzend Ladeinfrastruktur errichtet werden.

6. : Fahrrad- und Lastenrad-
abstellanlagen

7. Mitfahrbanke
8. : Personenunterstand
9. #SH WLAN

Fahrradbiigel bieten einen sicheren Stand fir Fahrrader und ermégli-
chen ein Anschlie3en an einem festen Gegenstand.
Fahrradunterstinde und -abstellanlagen schiitzen Pedelecs
und wertvolle Rader vor Witterungseinflissen und verringern das
Diebstahlrisiko.

Besonders auBerhalb der Stadte bieten Mitfahrbéanke ein ergénzen-
des Nahverkehrsangebot. Uber Fahrtwunschanzeiger kénnen Zielorte
angegeben werden, die das Mitnehmen durch Nachbar/-innen oder
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Bekannte sowie spontane Fahrgemeinschaften ermdglichen. Auch die
Nutzung fir Rufbusse oder ehrenamtliche Fahrdienste ist moglich. Per-
sonenunterstdnde sorgen fir eine angenehme Wartezeit und schiitzen
die Nutzer/-innen vor Wind und Wetter.

a

Die Forde Sparkasse stattet die in ihrem Ge-
schaftsgebiet liegenden Mobilitatsstationen mit
Informationsstele mit dem #SH_WLAN aus - #SH-WLAN
sowohl fur die jeweiligen Kommunen als auch fir Q
die Nutzer/-innen fallen dafir keine Kosten an. %
Lediglich fir einen Stromanschluss muss seitens
der Kommune Sorge getragen werden.

Einen Katalog der Module der Mobilitatsstationen fir die KielRegion
finden Sie im Anhang dieses Leitfadens ab Seite 50.

Tipp: Die Konzeptionierung und Umsetzung der Mobilitdtsstationen
wird durch die KielRegion aktiv begleitet. Weitere Gestaltungselemente
kénnen im Zusammenspiel entwickelt werden.






Wie kdnnen Mabilitatsstationen

umgesetzt werden?

Initiierung, Konzeptionierung & Umsetzung

Die Planung einer Mobilitatssta-
tion beginnt meistens mit der
Idee. Viele Pilotregionen sind be-
reits zu diesem frihen Zeitpunkt
an das Regionale Mobilitatsma-
nagement der KielRegion heran-
getreten. Gemeinsam wurde die
Idee konkretisiert und deren Um-
setzung vorbereitet.

Fur eine gemeinsame Richtung
und zur Verdeutlichung des ge-
meinsamen Willens sollte bereits
in diesem friihen Projektstadium
ein politischer Beschluss fokus-
siert werden.

Hierfir missen im Voraus ver-
schiedene Akteur/-innen aktiviert
und Uberzeugt werden (Initiie-
rungsphase). Ist der Beschluss
gefasst, ist eine strukturier-
te Organisation des Planungs-
und Umsetzungsprozesses die
Grundvoraussetzung fir den er-
folgreichen und reibungslosen
Aufbau der Mobilitatsstation.

Wichtig ist hierbei die Berick-
sichtigung der erforderlichen
Ausschreibungen bei der Zeit-
planung. Im Normalfall sind
wahrend des Prozesses drei Aus-
schreibungen zu tatigen:

1 Planungsleistungen

2. Bauleistungen

3. Ausstattungselemente
Die Planungsleistungen - ide-

alerweise in Verknlipfung mit
einer stadtebaulichen Integra-
tion — sowie die Bauleistungen
mussen von der Kommune direkt
ausgeschrieben werden. Die Be-
stellung der notwendigen Sta-
tionselemente kann Uber die
KielRegion abgewickelt werden.
Insgesamt empfiehlt es sich, die
Ausschreibungen mit ausreichen-
der Vorlaufzeit vorzubereiten
und die KielRegion friihzeitig in
den Planungsprozess einzubin-
den.

Der Gesamtzeithorizont des Pla-
nungs- und Umsetzungsvorha-
bens ist unter anderem abhangig
vom Umfang des Bauvorhabens
(z. B. Umgestaltung eines ge-
samten Platzes oder schlichter
Aufbau von Elementen).

Darliber hinaus sollte genu-
gend Zeit fur die Einbindung von
verschiedenen Akteuren (z. B.
Bevolkerung, lokale Unterneh-
men, weitere Amter) eingeplant
werden.




Aktivierung lokaler Akteure

Die Mehrwerte von Mobilitats-
stationen fur Gemeinden, Stadte
und ihre Blrger/-innen liegen auf
der Hand. Doch wie gelangt man
von der Idee einer Mobilitatssta-
tion zur Umsetzung?

Bevor die Planungsphase begon-
nen werden kann, steht zu Anfang
die Initiierung und damit vor allem
Organisation und Uberzeugungs-
arbeit im Vordergrund. Mobili-
tat ist eine Grundvoraussetzung
fur das Funktionieren aller Berei-
che des taglichen Lebens und ein
menschliches Grundbedurfnis.

Die Gestaltung der Mobilitat in
einer Kommune bzw. in einer
Region ist daher eine Gemein-
schaftsaufgabe verschiedener lo-
kaler Akteure.

Mogliche zu beteiligende Part-
ner/-innen sind

Kommunalpolitik

& Verwaltung
Verkehrsbetriebe
Projektentwickler/-innen
Wirtschaft & Gewerbe
Soziale Trager/-innen und
Kirchengemeinden

Lokale Vereine & Verbande
(z. B.: Tourismus-, Wirtschafts-,
Mobilitats- und
Umweltverbande)
Flacheneigentiimer/-innen

In vielen Regionen, in denen be-
reits ahnliche Projekte umgesetzt
wurden, gibt es meist einen oder
mehrere engagierte ,Kimme-
rer”, die das Thema mit hoher
Prioritdt und personlichem En-
gagement vorantreiben. Auch
die Einbindung von Expert/-in-
nen kann dabei helfen, wichtige
Interessengruppen von der Idee
zu Uberzeugen und mitzureiBBen.
Die KielRegion begleitet und un-
terstitzt die Gemeinden auf dem
Weg zur eigenen Mobilitatsstati-
on und stellt das Vorhaben gerne
im politischen Ausschuss vor. Fur
den zweiten und dritten Schritt
(z. B. Konzeptionierung und Um-
setzung) missen zudem relevan-
te Dienstleister (Planungsbiros,
Mobilitatsanbieter) sowie fir
den Betrieb wichtige Akteure,
wie Infrastrukturbetreiber (z. B.
Verkehrsbetriebe, Stadtwerke),
eingebunden werden. Auch diese
sollten frihzeitig fur die |dee ge-
wonnen werden.

Um eine hohe Nutzung der Mo-
bilitatsstation zu erreichen, ist
eine sorgféltige Standortaus-
wahl erforderlich. Bei der Er-
mittlung eines gut geeigneten
Standortes missen die ortlichen
Gegebenheiten und Strukturen
berlcksichtigt werden. Fur die
Standortauswahl sind zwei Fakto-
ren von besonderer Bedeutung:

Zum einen eine gute Lage, um méglichst viele potentielle Nutzer/-in-
nen zu erreichen und zum anderen die infrastrukturellen Voraussetzun-
gen und die Flachenverfligbarkeit am gewiinschten Standort.

Zusatzlich konnen bereits bestehende Angebote sowie weitere Dienst-
leistungen eingebunden oder neu eingerichtet werden, welche fir Nut-
zer/-innen typischerweise ,,auf dem Weg” nitzlich sein kénnen. Hierzu
zahlen z. B. Versorgungseinrichtungen wie Kioske, Backereien und Su-
permarkte, Fahrradwerkstatten oder Paketstationen.

Fldchenpotentiale und Standortermittlung

Lagefaktoren Voraussetzungen

Flachenverfligbarkeit (auch fir po-
Arbeitsplatzdichte tentielle Ausweitung des Angebots)
Anbindung an den OPNV Sichtbarkeit und Zuganglichkeit der
ErschlieBungsqualitat, ins- Flache

besondere auch fir Rad-
und FuBverkehr

Nahe zu relevanten Orten

Bevolkerungs- und ggf.

Strom- und Kommunikationsnetz
(Einrichtung von Ladesaulen, Be-
leuchtung, WLAN etc.)

Tipp: Nutzen Sie die Gelegenheit, um ergdnzende Baumal3nahmen zu
planen und die Station stddtebaulich attraktiv und funktional einzubin-
den. Die Mobilitdtsstation kann ein zentraler Punkt eines attraktiven Auf-
enthaltsortes sein.

Tipp: Denken Sie daran, dass Mobilitét barri-
erefrei gestaltet werden sollte. Weitere Infor-
mationen zur Barrierefreiheit im offentlichen
Nahverkehr finden Sie auf der Website des NAH.
SH.

https://www.nah.sh/de/
themen/projekte/barriere
freie-bushaltestellen/



@10qebuesiell|iqo|A
Jsp geulag

uonelssiell|iqoy
u Jep Bunuyoug

Bunjesagsiell|iqoin
‘BuniadelA g UOHENIUNWWOY] ®

uonelssieH|IqoN
Jap negyny

3|npo\ Jap
Bunyeyosag ®

.....................)

/

Bbunzjaswn

R0

- == == = = JJJ] BunBiji@1aquauul-/iabing

s|jopowsbuniaizueul g
-laqlai1ag saule Bunbsisa

[ S -
Bunyeysseqinpo|n B
————————-—---1 Bunisia|neg Jop Bungiaiydssny

ayoeudsabisisiajisusiq

N

Bunuynyyaing
suageyloaneg sap
—mmmmmmmmmmm=====1 Bunyoewiuuexag
uejdsbunneqag
L] ssnjyasag
usbe.ijuesq

@~ mmmmrcmrcce e e e _--

[e1uLIoPIOS

Bunisia|sbunue|d
Jsp Bungiaiyassny

SBUBILINSOP B @ _ e
@10qebuy Jop Bunbepise

usuul-/iebing
R L T e | oA BuUnpUIqUI
Bunpwisliopuelg
% s|enusjodusyde|4

-

o TN EE Em Em Em Em Em Em Em Em EE Em R EE Em RN Em Em S Em

_ Buniawuondazuo)

I N e

I ssmydsagsbunziaswn

aInapy 49|
Bunisinmy 4

©© 000 000000000000000000000000000000000000000000000000000000
.
.

buntannu

.
® 00 000000000000000000000000000000000000000000000000000000040

uawyeugew 2 au1asuaIaw



Festlegung der Angebote und Auswahl der Module

Nachdem der Standort ausgewahlt wurde, sollte der Bedarf der Mobi-
litatsangebote realistisch abgeschatzt werden: Welche Mobilitatsange-
bote werden am Standort benétigt und in welchem Umfang?

Durch eine realistische Bedarfsermittlung wird fiir ein ausreichendes
Angebot gesorgt, auf das sich die Biirger/-innen verlassen kénnen.
Zudem werden so keine uberflissigen Module aufgebaut und daher
unnotige Kosten vermieden.

Aufbauend auf der Bedarfsabschdtzung und der Dimensionierung
konnen dann die bendétigten Module ausgewahlt und die Flachenbe-
darfe bertcksichtigt werden.

Auf Grundlage der folgenden Tabelle kann eine erste Abschatzung der
Flachenbedarfe und Kosten erfolgen.

Tipp: Bei der Bestimmung des Bedarfs kénnen auch Beteiligungsforma-
te fiir Biirger/-innen oder Unternehmen vor Ort hilfreich sein, um ganz
konkrete Bedlirfnisse und Hiirden beim Umstieg vom privaten Pkw zu er-
fahren und neben der abstrakten Planungsebene auch die konkrete Nut-
zer/-innensicht zu berticksichtigen.

Fahrradbiigel 1,3-2m?je Stellplatz 220 € je Stellplatz
Fahrradbox 2 - 3 m?je Stellplatz 2.000 € je Stellplatz
Lastenradbiigel 3 m?je Stellplatz 220 € je Stellplatz

Mitfahrbank inkl.

Hinweisschild 3 m? 2:500 €
Stele grof3 1 m? 5.000 €
Stele klein 0,5 m? 3.000 €
Unterstand 7,5-21m?  11.000 - 24.000 €
Repair-Station 2 m? 1.500 €

Tabelle 1: Flachenbedarfe und Kostenindikation fiir die Ausstattungselemente

Beschaffung der Elemente

Ein wesentliches Ziel der gemeinsamen Erarbeitung von Mobilitatssta-
tionselementen ist die Reduzierung der Kosten bei Planung und Be-
schaffung. Aus diesem Grund fihrt die KielRegion die Bedarfe der
Region regelmaBig zusammen und organisiert eine gemeinsame Aus-
schreibung. Zusatzlich muss bei der Beschaffung der Elemente gel-
tendes Vergaberecht beachtet werden. Sprechen Sie bei Fragen zur
Ausschreibung einfach die Kolleginnen und Kollegen aus dem Regio-
nalen Mobilitdétsmanagement der KielRegion an.

Tipp: Die Ausschreibung der Modulbeschaffung sollte nach Mdéglichkeit
frithzeitig vor dem Umsetzungsprozess angestoBen werden. Die Aus-
schreibung kann in Abstimmung mit der KielRegion erfolgen, welche ggf.
Ausschreibungen einzelner Kommunen zusammenfasst und somit die
Kosten senkt.

Aufbau der Mobilitatsstation

Nachdem die Standortauswahl getroffen, die Mobilitatsbedarfe ermit-
telt und die ausgewahlten Module geliefert wurden, kann der Aufbau
der Mobilitatsstation beginnen. Hierfir sollte frihzeitig mit einem Vor-
lauf von mindestens 10 bis 12 Wochen die Bauleistung ausgeschrieben
werden. Der Aufbau der Mobilitatsstation geschieht mit modularen
Bauséatzen, welche flexibel angeordnet und verkniipft werden kénnen
(siehe Kapitel Ausstattungselemente der KielRegion, S. 18-19). Die
Module sind so konzipiert, dass keine groBBen Tiefbauarbeiten oder an-
derweitig umfangreiche Bauleistungen von Noten sind. Lediglich Fun-
damente oder Verankerungen sind bei kleineren Modulen erforderlich.
Hierdurch kann der Aufbau schnell und kostenschonend erfolgen.



Betrieb der Mobilitatsstation

Der Betrieb bzw. der Unterhalt und die Wartung der Mobilitatsstation
liegen beim jeweiligen Bauherren. Die Module sind tberwiegend aus
Edelstahl gefertigt und damit sehr witterungsbestandig. Die Flachen
auf Stelen und Bigeln sind mit einem Graffitischutz versehen, sodass
Schaden durch Vandalismus moglichst gering gehalten werden kénnen.

Tipp: Eine Kombination aus erneuerbaren Energien und Elektromobilitét
stérkt die Imagebildung und senkt gleichzeitig die Betriebskosten fir die
Mobilitdtsangebote.

Kosten, Finanzierung und Fordermittel

Kosten

Bei der Absché&tzung fiir die anfallenden Kosten wird zwischen den ein-
maligen Investitionskosten fir den Aufbau einer Mobilitatsstation und
den Betriebskosten unterschieden. Zusatzlich kénnen weitere Aufwen-
dungen fur MarketingmaBBnahmen, Kommunikation und Evaluierung
entstehen.

Investitionskosten

Die Investitionskosten fiir den Aufbau von Mobilitatsstationen kénnen
aufgrund der unterschiedlichen Ausstattungen variieren. Eine Kostenin-
dikation fir die einzelnen Ausstattungselemente findet sich im Kapitel
Auswahl der Module auf Seite 28. AuBBerdem werden die Investitions-
kosten der Pilotkommunen im abschlieBenden Kapitel Pilotstandorte
veranschaulicht.

Betriebskosten

Eine allgemeine Absch&tzung der Betriebskosten lasst sich schwer tref-
fen und ist maBBgeblich vom Angebot der Mobilitatsstation sowie den
Geschéfts- und Betreibermodellen abhéngig. Finanziert werden missen
— je nach Ausstattung — die Kosten fur die Mobilitatsangebote und ggf.
der Betrieb von Ladeinfrastruktur sowie allgemeine Kostenpunkte wie
Strom, Reinigung, Wartung und Reparatur oder Winterdienst.

Tipp: Einige Posten lassen sich ohne groBBen Aufwand in den kommu-
nalen Betrieb eingliedern. Sollten die Mobilitdtsstationen auf privaten
Grundstlicken errichtet werden, kénnen diese Kosten ggf. auch auf die
Unternehmen umgelegt werden.

Finanzierung

Bei der Finanzierung der Mobilitatsstation sowie der neuen Mobilitats-
angebote koénnen lokale Unternehmen, Verbande und Vereine sowie
die Kommunen oder auch der OPNV-Betreiber investiv unterstiitzen.
Gleichzeitig kénnen sie so Vorteile fir das eigene Unternehmen ge-
nerieren, z. B. indem die Mobilitdtsangebote Bestandteil des be-
trieblichen oder kommunalen Mobilitatsmanagements werden. Diese
investiven MalBnahmen konnen zusatzlich durch eine Vielzahl von For-
dermdglichkeiten ergénzt und realisiert werden (siehe Férdermittel).

Tipp: Insbesondere bei Projektentwicklungen und Umgestaltungsmal3-
nahmen kénnen Mobilitatsstationen kostengiinstig mit in die Planungs- &
Umsetzungsprozesse integriert und ggf. in stadtebaulichen Vertrdgen ver-
ankert werden.

Fordermittel

Die breite Forderlandschaft Deutschlands und Schleswig-Holsteins
bietet diverse Moglichkeiten, nachhaltige Mobilitat und die Nutzung
alternativer Mobilitatsformen mitzufinanzieren. Gefordert werden je
nach Programm sowohl investive als auch nicht-investive MaBnahmen.
Informationen zu aktuellen Forderprogrammen
fir den Aufbau und Betrieb von zukunftsorien-
tierten Mobilitdtsangeboten kénnen unter fol-
gendem Link auf der Homepage der KielRegion
abgerufen werden.

Tipp: Bei Fragen zu Kosten, Finanzierung und
Férdermitteln steht die KielRegion gern bera-
tend zur Seite. Ebenfalls unterstiitzt die KielRe-

gion mit ihrer Expertise bei der Beantragung von ’,;t;zls/,t/;;vy w.kielregion. de/
Férdermitteln. foerdermoeglichkeiten/




Kommunikation und Marketing

Kommunikation und Marketing dienen der Bekanntmachung des Mobi-
litatsangebotes und steigern den Wiedererkennungswert. Hierbei emp-
fiehlt es sich, potentielle Nutzer/-innen bereits vor der Inbetriebnahme
der Mobilitatsstation Uber das Angebot zu informieren. Die Grafik zeigt
sinnvolle MarketingmaBnahmen fir die Zeit vor der Inbetriebnahme,
zur Eréffnung sowie im laufenden Betrieb.

Vor Inbetriebnahme

® Frihzeitiges Bewerben des entste-
henden Angebotes

® Mehrwerte fur Nutzer/-innen ver-
deutlichen

Bei Er6ffnung

® Eroffnungsveranstaltung, um Auf-
D 4 merksamkeit zu erregen

® Verglnstigungen und andere Anrei-
ze zum Abbau von Nutzungshiirden

Im laufenden Betrieb
e Werbekanale (Regionalzeitung,
eoed Website, Social Media etc.)
* Ansprechpartner/-innen fur Bir-
ger/-innen definieren

Erdffnung der Mobilitatsstation
in Hamdorf




Pilotstandorte

Die KielRegion begleitet Kommunen bei
der Errichtung von Mobilitatsstationen.
Hierbei steht das regionale Mobilitats-
management den Kommunen sowohl
bei der Konzeptionierung als auch beim
Aufbau der Mobilitatsstationen und der
Fordermittelakquise beratend zur Seite.

Erste Erfahrungen wurden bereits mit den
Pilotstandorten in der KielRegion gesam-
melt. Zu diesen zahlen neben der Landes-
hauptstadt Kiel die Gemeinden Hamdorf
und Borgstedt sowie die Stadte Rends-
burg und Preetz. Die Auswahl der Stand-
orte ist auf Grundlage der Potentiale,
Interessen und Umsetzungsmaoglichkei-
ten aus dem Strategieentwicklungspro-
zess des Masterplans Mobilitat fur die
KielRegion erfolgt. Die Pilotkommunen
dienen als Vorbild fir die Konzeptionie-
rung und den Aufbau weiterer Mobilitats-
stationen in der KielRegion. Ziel ist es,
ein grof3es Netz an Mobilitatsstationen in
einem einheitlichen Design innerhalb der
KielRegion zu etablieren. So kénnen die
einzelnen Mobilitatsangebote sinnvoll
verknipft und die Aufenthaltsqualitat ge-
steigert werden.

Die Pilotkommunen befinden sich zum
aktuellen Zeitpunkt in unterschiedlichen
Planungsstadien. Im folgenden Abschnitt
werden Pilotstandorte vorgestellt und
BaumaBnahmen sowie ein Kostenrahmen
dargelegt.




Hamdorf

Carsharing Mitfahrbank Fahrradparken Paketstation
inkl. Lade-
infrastruktur
Hamdorf

Ausstattung
» Bank, grof3 + » 1x CD Bugel, grof3
Personenunterstand Typ B » 1x Stele, grof3
Die Mobilitatsstationen in der Gemeinde Hamdorf (1.285 Einwohner/- » Mitfahrbank + Hinweisschild » Carsharing-Parkplatz +

innen) sind die ersten Mobilitdtsstationen im landlichen Raum
Schleswig-Holsteins. Der Kern des neuen Mobilitdtsangebotes » 10x Fahrradbiigel Lademoglichkeit
besteht aus einer barrierefreien Bushaltestelle, welche mit attraktiven
Fahrradabstellmoglichkeiten fiir 20 Rader erganzt wurde. Perspektivisch
wird diese um einen Carsharing-Stellplatz erweitert.

» Packstation

™~

Zusatzlich  wurden Mitfahrbéanke in der Gemeinde Hamdorf Gesamtkosten

errichtet. Diese ermdglichen mit Hilfe eines Hinweisschildes und

Richtungsschildern eine Mitnahme in privaten Pkw. e :

Die zentrale Mobilitatsstation liegt an der bestehenden Bushaltestelle Mobflft?tsstat!on N“ord 25.000€
zwischen dem Hamdorfer Supermarkt und der Tankstelle und konnte Mobilitétsstation Std 1.500 €
somit hervorragend in den OPNV integriert werden. Zuséatzlich wurde Mitfahrbank 2.500 €
in direkter Umgebung eine Packstation errichtet. Eine weitere, kleinere Carsharing-Ergénzung Bushauptachse 51.000 €
Mobilitatsstation, welche den OPNV mit weiteren Verkehrsmitteln Radanbindung Mobilititsstation 6.000 €

verknlpft, wurde im Norden der Gemeinde Hamdorf geschaffen.
Gesamt 86.000 €



Borgstedt

OPNV-
Anschluss

@ Borgstedt

Fahrradparkén Mitfahrbank Repair-Station Carsharing

Ausstattung
» 1x Bank, grof3
» 1x Hinweisschild mit Anzeige
» 5x Fahrradbugel

» 1x CD Blgel, grof3
Borgstedt ist mit ca. 1.500 Einwohner/-innen eine der kleinsten
Gemeinden unter den Pilotstandorten. Die Gemeinde plant, die
zentrale Haltestelle im Ort, welche am Doérpshus gelegen ist, zu einer » 1x Personenunterstand, Typ B, 3 Segmente
Mobilitatsstation auszubauen.

N

» 1x Stele, grof3

» 1x Fahrradunterstand, Typ A, 3 Segmente

Hierbeisollen neben tiberdachten Fahrradbigeln und einer Mitfahrbank
auch eine Ladestation fiir E-Autos sowie eine Repair-Station fur Fahrrader
geschaffen werden. AuBBerdem Ulberlegt die Gemeinde Borgstedt als
weiteres Mobilitatsangebot an der Mobilitatsstation ein Dorpsmobil- Gesamtkosten (Planungsstand)
Fahrzeug als Carsharing fiir die Einwohner/-innen anzubieten.

» 1x Fahrradunterstand, Beleuchtung Segmente 5
=1=

Ausstattungselemente 39.000 €
Repair-Station 1.500 €
Baustellensicherung, 15.000 € —

Pflasterarbeiten -
Gesamt 55.500 € _\N



Mitfahrbank/Schild Carsharing Schild
tellanlage Fahrradunterstand

Rendsburg |

P (=
30 -

Fahrradparkén Mitfahrbank  OPNV- * Repdir-Station Carsharing
Anschluss
@ Entwurf der Mobilitétsstation in Rendsburg
Rendsburg , [r——

Ausstattung
» 1x Bank, groB3
» 1x Hinweisschild mit Anzeige
» 5x Fahrradbugel

» 1x CD Bugel, grof3
Mit mehr als 28.000 Einwohner/-innen ist Rendsburg eine der gréBeren

Stadte der KielRegion. Rendsburg bildet neben Kiel ein grof3es Ein- » 1x Stele, gro3
und Auspendlerzentrum der Region. Der Standort fir die geplante
Mobilitatsstation befindet sich an der Haltestelle ,Griiner Kranz” in der
HollesenstraBe. » 1x Beleuchtung Segmente

» 1x Fahrradunterstand, Typ A, 3 Segmente

Die Mobilitatsstation liegt direkt an der B203 und damit auf einer » IxFahrradabstellanlagen Typ A1, 16 Rader

Achse mit Hamdorf und Borgstedt, zwei weiteren Pilotstandorten
der Mobilitatsstationen der KielRegion. Ausgestattet ist sie mit
Mitfahrbénken, Radabstellanlagen fiir Pendler, einem potentiellen

P&R-Parkplatz und einer Repair-Station fir Fahrrader. mm

Gesamtkosten (Planungsstand)

Perspektivisch sollen Leihrader der ,SprottenFlotte”, dem Bikesharing Ausst.attungselemente R
der KielRegion, und ein Carsharing-Fahrzeug das Mobilitatsangebot Repair-Station 1.500 €
der Stadt Rendsburg erganzen. Baustellensicherung, 10.000 €
Pflasterarbeiten
Gesamt 84.500€




Preetz

Fahrradparkén Mitfahrbank  OPNV-
Anschluss

Repair-Station Carsharing

Preetz @

Ausstattung

M

1x Bank, grof3

» 1x Hinweisschild mit Anzeige
Preetz ist mit fast 16.000 Einwohner/-innen die groBte Stadt im Kreis

Plon. Der Omnibusbahnhof (ZOB), an dem die Mobilitatsstation verortet » 10x Fahrradbugel
sein.wird, ist zentralnin der Stadt. gelegen und bietet unter anderem » 1x CD Biigel, klein
Anbindungen nach Libeck und Kiel.

» 1x Stele, grof3
Die Mobilitatsstation in Preetz am Bahnhof ist ein gutes Beispiel dafr,
wie die Errichtung einer Mobilitatsstation in weitere Planungsprozesse
eingebettet werden und Ausgangspunkt fir weitere MaBBnahmen sein
kann.

» 1x Fahrradunterstand, Typ A, 3 Segmente BB 8
=

Gesamtkosten (Planungsstand)

Neben der Errichtung der Station besteht hier die Moglichkeit,
den gesamten Bereich des ZOBs sowie des Bahnhofsvorplatzes

umzugestalten. Dazu mussen allerdings die Planungen rund um die Ausst.attung.:]selemente =00
Mobilitatsstationen mit den Vorhaben der Deutschen Bahn am Bahnhof Repair-Station 1.500 €
Preetz und weiteren stadtebaulichen Zielen harmonisiert werden. Baustellensicherung, 25.000 €

Pflasterarbeiten
Gesamt 51.500 €




Kiel Kiel - Bahnhof Oppendorf

Bahnhof
Oppendorf

Tilsiter Platz ¢

Park + Ride Bike + Ride Ladestation Bikesharing Repair-Station
Wilhelmplatz
Der Bahnhof Oppendorf ist
Bahnhof Ellerbek die erste Mobilitatsstation
der Landeshauptstadt Kiel
Anleger _ im Design der KielRegion. Im
Reventlou Rahmen der BaumaBnahmen Bahnhof
wurde das Bahnhofsumfeld Oppendorf
Anleger stark modernisiert. Der im
Dietrichsdorf Nordosten gelegene Bahnhof
wurde  durch  P&R-Parkplatze,
Bahnhof eine B&R-Anlage der NAH.SH, eine
Russee i Bikesharing Station, neues Mobililar,
weitere Services wie eine Luftpumpe
Bahnhof oder offenes #SH_WLAN und schlieBlich

eine Informationsstele fit fur die Verkehrswende

Schulen am Langsee
gemacht.

Rungholtplatz

Die Landeshauptstadt Kiel plant die Errichtung von mehreren
Mobilitatsstationen. Hierfir wurden im ,Programm Mobilitatsstationen
2019" 49 potentielle Standorte identifiziert und priorisiert. Aktuell
befinden sich neun Mobilitdtstationen in konkreter Planung bzw.
Umsetzung.

Der Aufbau der Mobilitatsstationen soll weitestgehend in die derzeitigen
UmgestaltungsmaBnahmen der Stadt Kiel — z. B. am Wilhelmplatz
oder an der Reventloubriicke — integriert werden. Gleichzeitig werden
anliegende Geschafte und Gastronomie in die Planungen einbezogen.
Neben Mobilitdtsaspekten steht insbesondere die Aufwertung fir
Radfahrer/-innen und FuBgénger/-innen im Vordergrund.

. o errichtete Mobi ;.,é;i-ssta?[oh am Bahnhof Oppen?/??}f :

e

PN



Kiel - Tilsiter Platz

o PN

Repair-Station Carsharing Ladestation _Bikesharing  Fahrradab-
stellanalage

Der Tilsiter Platz ist ein Ort

der Begegnung im Ortsteil

Ellerbek. Im Bereich der

geplanten Mobilitatsstation @
gibtes neben der Bushaltestelle

bereits einen Taxistand, zwei
Carsharing-Fahrzeuge und

eine Leihrad-Station. Weitere

Angebote sollen dazukommen:

eine  Fahrradabstellanlage, ein

Verleih von Lastenradern, eine

Luftpumpe, offentliches W-LAN und

eine Ladesaule fir Elektrofahrzeuge.

Im Zuge der UmbaumaBnahmen werden

die Oberflachen erneuert und die Verkehre neu
geordnet. So erhalten FuBganger/-innen und Radfahrer/-innen deutlich
mehr Raum.

Tilsiter Platz

Kiel - Wilhelmplatz

O—-/\O""

Kiosk ~ Carsharing  Fahrradab-  Bikesharing Repair-Station
stellanalage

Die Mobilitatsstation am
Wilhelmplatz im  Herzen

der Landeshauptstadt st

die groBBte Carsharing-Station

der Stadt. Sie ist bereits mit
Ladeinfrastruktur ausgestattet
und damit schon heute gut auf

die Bedurfnisse derumliegenden
Bewohner/-innen ausgerichtet.
Die vorhandenen Angebote sollen
in die Mobilitatsstation integriert
werden. Da hier viele Student/-innen

wohnen, sind groBBe Kapazitaten fir

Fahrrader und Pedelecs geplant. Eine

offene, doppelstockige Fahrradabstellanlage

nutzt den vorhandenen Raum ideal aus. Car- und Bikesharing,
eine Repair-Station und eine weitere Abstellanlage ergédnzen das
Mobilitatsangebot am , Willi”. Auch stédtebaulich wird die Station in
das vorhandene Ensemble eingefligt, der nahegelegene Gastronom
rundet das Angebot ab.

W'tlhelmplatz@

8 ™
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Anhang
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Stele

Informationspunkt aus
Edelstahl mit Wieder-
erkennungswert
Modulinformationen
Vitrine und Bildschirm
integrierbar
Beleuchtet

Carsharing

Exklusive Kfz-Stellplat-
ze fur Carsharing mit
entsprechender Be-
schilderung

Integration von Ladein-
frastruktur ebenfalls
maoglich

Produktbiigel

Als Markierung fir Car-
und Bikesharing-Stell-
platze gedacht
Edelstahl

Als Rundrohr oder
Flachstahl erhaltlich

Fahrradbiigel

Hochwertige Fahrrad-
stellplatze zum
AnschlieBen der
Privatrader

Edelstahl

Als Rundrohr oder
Flachstahl erhaltlich

@ ,.Wwe

"

Fahrradunterstand

Hochwertiger und wet-
terfester Unterstand
fUr Privatrader aus
Stahl und Glas
Beleuchtet

In verschiedenen
GroéBen erhaltlich

Fahrrad- und Lastenrad-
abstellanlagen

Hochwertiger Dieb-
stahlschutz
Doppelparker mit per-
sonalisiertem Zugang
Zugang mit PIN-Code

Mitfahrbanke

Mitfahrbank oder

., Stehsitz” zum An-
lehnen und Schild
inklusive Fahrt-
wunschanzeiger

In verschiedenen
GroBen und Ausfih-
rungen erhaltlich

Personenunterstand

Wetterbestandiger Un-
terstand aus Stahl und
Glas

In verschiedenen
GroBen und Ausfih-
rungen erhaltlich
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Umsetzung
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Wichtige

Akteure aktivieren
* Politik & Verwaltung
® Kooperationspartner/-innen

Ansprechpartner/-innen & Verant-
wortlichkeiten klaren
,Kimmerer”

Gesprache mit Stakeholder/-innen
flihren

o OPNV-Vertreter/-innen

* Lokale Unternehmen

® Sharing-Dienstleister

Sind alle benétigten Akteure involviert?

Sind die entscheidenden Verantwortlichkeiten geklart?
Sind die Stakeholder angemessen einbezogen?

Standortermittlung

* Flachenpotentiale

® Lagefaktoren & infrastrukturelle Vor-
aussetzungen

® Berlcksichtigung bereits geplanter
MaBnahmen

Auswahl der Module
® Abschatzung der Mobilitdtsbedarfe

. Planungsleistung ausschreiben

Betrieb organisieren

¢ Dienstleistergesprache fihren

® Betreiber- und Finanzierungsmodell
festlegen

* Maégliche Kooperationspartner ein-
binden

Auswahl der Module
® Abschatzung der Mobilitatsbedarfe
* Festlegung der Angebote

- Bauleistung ausschreiben

- Module bestellen

Verspricht der ausgewahlte Standort eine hohe Nutzung der Mobilitétsstation?
Wurden alle Mobilitdtsangebote in Betracht gezogen?

Passen die ausgewahlten Angebote zu den Bedarfen vor Ort?

Wurden alle Planungs- und Bauleistungen rechtzeitig ausgeschrieben?

Wie werden der Aufbau und der Betrieb finanziert?

Wurde die Expertise der KielRegion einbezogen?

Aufbau der Mobilititsstation

WerbemaBnahmen & Kommunikation
* Bewerben der Angebote, Eroff-
nungsveranstaltung etc.

Fir Ihre Fragen stehen wir
gerne zur Verfiigung!

KielRegion GmbH

Wissenschaftspark Kiel
NeufeldtstraBBe 6
24118 Kiel

Tel.: 04315303 550
Fax: 0431 53 03 55 29

info@kielregion.de
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