KiEl. Sailing. City.

Aktueller Stand der Planung eines neuen OPNV-

Systems in der Landeshauptstadt Kiel
Fordekonferenz der Fordekooperation Kiel & Umland am 07.08.2021
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KiEl. Sailing. City.

Ausgangslage

Modal Split in Kiel Mobilitatswende in Kiel ist erforderlich fur

die Aufwertung der Standortqualitat von Stadtteilen und
Wirtschaftsstandorten
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0% Konkurrenzfahigkeit

2013 | 2035 !



KiEl. Sailing. City.

Der Weg zum hochwertigen OPNV-System in Kiel

I stéddtische Korridore
mit besonderer Eignung
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OPNV-Systeme Schiksoe
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mit Eignung
fiir hoherwertige s
OPNV-Systeme Friodrichsort
Die Teilfortschreibung des
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Grindiaguitshidie Verkehrsentwicklungsplan Kie ﬁgfmmc
: Festlegungen der
Landeshauptstadt Kiel. |
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_______ > w RICHTUNG
2019 2020 R Z peit

NEUMONSTER
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Der Weg zum hochwertigen OPNV-System in Kiel

Beschluss zur
Trassenstudie
und europa-
weiten Aus-
schreibung

Kiel. Sailing.City.
Kie|

Mobilitatskonzept fiir einen nachhaltigen kieler
Tellfortschrelbung
Verkehrsentwicklungsplan Kiel

Offentlichen Nah- und Regionalverkehr in Kiel

Grundlagenstudie
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Daten- und Beschluss der Vor- System- und Vorplanung fur
Grundlagen- Landeshaupt- bereitende Netz- das gewahlte
ermittlung stadt Kiel Schritte entscheid System

2019 2020



KiEl. Sailing. City.
Der Weg zum hochwertigen OPNV-System in Kiel

Die Kosten fur die Trassenstudie mit dem Abschluss der Vorplanung
Beschluss zur

Trassenstudie werden zu 50 Prozent durch das Land Schleswig-Holstein gefordert.
und europa- 3 . ] ] ]
weri]terybAus- Bundesforderung tiber das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz
SCHERng. (GVFG) ausgeweitet:
Kiel. uvsce = Bundesfdrderquote von 60 auf 75 Prozent fur Projekte mit
S positivem Nutzen-Kosten-Faktor erhoht. Fordervolumen von 332
e ST - | Mio. auf 2 Mrd. Euro pro Jahr erhoht (ab dem Jahr 2025)
—— Verkehrsentuicklungsplan kist || Forderung durch o . By . )
e i g TR Sdﬁ Land = Mit einem zuséatzlichen Forderanteil vom Land Schleswig-
cnleswig- . . . . . .
Holatoin Holstein ist fur die Infrastrukturkosten eine Forderquote von 90
: Prozent maoglich.
= Bundes GVFG-Fo6rderung nur fur das Tram-System moglich
Daten- und Beschluss der . Vor- System- und Vorplanung fiir
Grundlagen- Landeshaupt- bereitende Netz- das gewahlte

ermittlung stadt Kiel Schritte entscheid System
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Der Weg zum hochwertigen OPNV-System in Kiel

¢ Trassenstudie | Vorplanung .
Beschluss zur . :
Trassenstudie 9 E
und europa- - :
weiten Aus- - E E :
schrelbung; : _-ll : -ll E
:  Einrichtung der I?(etrlebst- kFOfder-t E
- : Stabsstelle Mobilitét onzep . :
LT ) ¢ inder Verwaltung :
—_— aiciieni IR . orderung durch & _ _-ll .
das Land - Finanzierungs, E
- Schleswig- = konzept :
- Holstein ] :
paten und Beschluss der vor-. 2l System- und Al Abschluss der [l Genehmigungs-Jll Inbetriebnahme
Grunt_jlagen- Landesha}upt— bereitende X Netz- B Vorplanung fur [ planung und des neuen
ermittlung stadt Kiel Schritte 1 entscheid : das System 4 Bauphase Systems
2019 2020 . 2022 2024
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Aktueller Planungsstand in der Trassenstudie

Festlegung von Planungsparametern als erster Schritt

Mit hohen Prioritdten an Es muss fur den Fahrgast
,hochwertig“ erfahrbar sein,
insbesondere im Vergleich zum
Ist-Zustand

Grundsatzlich auf eigener . Die Anpassungen im
SN . : Kreuzungen und damit .. :
zweigleisiger bzw. zweispuriger : : Verkehrsraum genlgen einem
schnellen Reisezeiten und

Trasse geringer Storanfalligkeit stadtebaulichen Anspruch

Lund, Quelle: PG Andersson Aarhus, Quelle: Aarhus Letbane
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Aktueller Planungsstand in der Trassenstudie

Betrachtungsraum der Trassenplanung:

= Die Korridore wurden im Rahmen von
vorhergehenden Untersuchungen identifiziert

Identifizierung der Streckenabschnitte je Korridor

= Auswertung bestehender Planungsunterlagen

=  Analyse der Stadtstruktur (Siedlungs- und
Nutzungsschwerpunkte, Planungen)

= Analyse des bestehenden Verkehrssystems
(Verkehrsstrome, Modal Split, wichtigste Quellen
und Ziele, Planungen)

=  Ortsbesichtigung

; Richtung Altenholz,
_ Danischenhagen

Kieler

Richtung = S~ Norden

Eckernforde
< /4 Nord
Nordwest Wik
Universitat/ Richtung
Suchsdorf . Schonberg
West
Mettenhof
Nordost
Neumiihlen-
Dietrichsdorf
Richtung K?_eler Suidost
e g Stden’ gy Elmschenhagen
Richtung

Preetz

Richtung
Neumdunster
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Aktueller Planungsstand in der Trassenstudie

Zusammenfassung Stufe O und 1A
L i Start Stufe 1B mit 49 km und dem Ziel Abschichtung ca. 34,5 km

fiir Phase 1A E£rc
Vorschlage und Ideen zu Streckenverlauf
v

FAR-Verfahren F
=~ Ubernahme im Phase 1A-Rang 1
= Ubernahme im Phase 1A-Rang 2
=~ Ubernahme im Phase 1A -Rang 3
~ Direkte Ubernahme in Phase 1A
ohne Paarvergleich
Abschnitte scheiden aus als
Ergebnis der Paarvergleiche
-+ Abschnitte scheiden aus aufgrund
fehlender technischer oder
grundsatzlicher Machbarkeit
= Innenstadtstrecken*

Planerische Machbarkeitspriifung / Priifung der 125 - 103
Ausschlusskriterien Stufe 0 103 > 72
Optional: Zwischenstufe mit zusatzlichen Varianten der Stufe 1A 51 - 49
und Sensitivitatspriifung auf gemeinsame
Trassenverldufe der Korridore
Ziel:
50 - 34,5
Stufe 1B - Kernnetz P
Stand vom 03.03.2021 ‘

Innenstadtbereich

Noch nicht
in Abschnitte
unter teilt.




KiEl. Sailing. City.

Aktueller Planungsstand in der Trassenstudie

PIS Pl4 Zusammenfassung Stufe O und 1A
S e e P Start Stufe 1B mit 49 km und dem Ziel Abschichtung ca. 34,5 km

PI6 Feldstrafie
Eckernférder N+NW
Strae

Vorschlage und Ideen zu Streckenverlauf

v

Planerische Machbarkeitspriifung / Priifung der 125 - 103
Ausschlusskriterien Stufe 0 103 > 72
PI8 ‘ )

Hasseldieksdammer
Weg

PI7
Kronshagener

¢ PIO

Stresemannplatz

| Optional: Zwischenstufe mit zusatzlichen Varianten der Stufe 1A 51 - 49 1
1 und Sensitivitatspriifung auf gemeinsame 1
1 Trassenverldufe der Korridore 1
-

i Hauptbahnhof
Innenstadtbereich

“
Karlstal i)

NO+50

Innenstadtbereich
Erste Bewertungsabschnitte Stufe 1B -Kernnetz Ziel:
(FAR-Verfahren) PI1

Preetzer Strade 34’5

SO

Farbige Markierung:

Abschnitte fir Paarver-
leiche-zugeordnet zu
Jbergabepunkten

Innenstadtrand.

Standvom 03.03.2021




Variantenbewertung
(FAR-Verfahren)
-einschliellich

Sensitivitatsprufung

Korridor Nord
Korridor Nordwest
Korridor West
Korridor Sudost
Korridor Nordost

Varianten scheiden
aus als Ergebnis der
Veriantenvergleiche

Varianten, fiir die eine
Vertiefung in Stufe 1B
empfohlen wird, sind im Plan
farbig dargestellt und im
Beitext hervorgehoben.

Korridor West

Korridor Nordwest

VNW 1-Rang 1
VNW 2 -Rang 5
VNW 3-Rang 4
VNW 4 -Rang 2
-~ VNW5-Rang 3
VNW 6 -Rang 6

VW 1-Rang 1

VW 2-Rang 2

Korridor Nord

VN 1-Rang 6
VN 2-Rang 5
VN 3-Rang 1
== VN 4-Rang 2
..~ VN5-Rang 4
~——— VN 6-Rang 3

Korridor Nordost

VNO 1-Rang 2
VNO 2-Rang 5
VNO 3-Rang 4
e VNO 4-Rang 1
..~ VNO5-Rang 1

VSO 3-Rang 2
. VSO 4 -Rang 4
wmmm VSO 5-Rang 7

VSO 6-Rang 1 |
VSO 7 -Rang 4
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Aktueller Planungsstand in der Trassenstudie

= Inder Stufe 1B werden die bestplatzierten Zusammenfassung Stufe O und 1A
) . ) Start Stufe 1B mit 49 km und dem Ziel Abschichtung ca. 34,5 km
Varianten der Stufe 1A detaillierter und vertiefter

. . . Vorschlage und Ideen zu Streckenverlauf 125
beurteitund bewertet (quantiaive Bewertung). [ R
v
Planerische Machbarkeitspriifung / Priifung der 125 - 103
Ausschlusskriterien Stufe 0 103 > 72
Stufe 1A 72 - 51
Optional: Zwischenstufe mit zusatzlichen Varianten der Stufe 1A 51 - 49
und Sensitivitatsprifung auf gemeinsame
Trassenverldufe der Korridore
Stufe 1B Ziel:
50 - 34,5
Stufe 1B - Kernnetz E
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Nachste Planungsschritte

= Zusammenfihrung der aktuellen Prozesse und Planungen

Entwicklung von stadtebaulich integrierten Losungen

N, _g—&_‘z___.
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2020

2021

2022

Inhalte der Bearbeitung

Projektbeschreibung, Projektziele, Meilensteine, Berichte, Defintionen
Technische Grundlagen und Planungsparameter
Variantendiskussion in den Korridoren (Stufe 1A)
Abfrage Leitungsbestand

Detaillierte Variantenuntersuchung (Stufe 1B)
Betriebsmodell

Erweiterbarkeit des Systems

Schnittstellen zu anderen Verkehrstragern

Rad- und FuRverkehr

Mobilitdtssstationen und P+R

Busnetz

Infrastrukturplanung

Stadtebauliche Integration

Umweltbelange

Elektrische Anlagen

Signalisierung

Betriebshof

Kostenschéatzung

Multikriterienanalyse Stufe 1B

Bearbeitung Kernnetz (Stufe 2A)
Nutzen-Kosten-Untersuchung nach der Standardisierte Bewertung
Finanzierngs- und Férderkonzept
Realisierungszeitplan

Zulassungsaspekte

Offentlichkeitsbeteiligung

Empfehlung Vorzugsnetz Tram/BRT (Stufe 2A)

Q4

Q1

Q2

Q3

Q4
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Information und Beteiligung beim Planungsprozess

Projektwebseite www.kiel.de/mobil

Blog zur Mobilitatswende kielmobil.blog

Online-Beteiligungsformate / Umfragen
Zentrale Informationsveranstaltungen
Stadtteilforen vor Ort
Stakeholdergesprache

Planungsupdates


http://www.kiel.de/mobil
http://www.kielmobil.blog/

KiEl. Sailing. City.

Information und Beteiligung beim Planungsprozess

Kiel. Sailing. City. e E
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Projektwebseite www.kiel.de/mobil

Startseite > Umwelt & Verkehr 5 Kiel bewegt sich-Mobilitatswende jetzt

Die Mobilitatswende. Fragen und Antworten

Tram oder lieber ein Schnellbussystem auf eigener Trasse - das ist hier die
Frage. Wo soll das neue OPNV-System langfahren, liber den
Skandinaviendamm oder auf der OlshausenstraRe? Seit Oktober 2020
erarbeitet die Landeshauptstadt Kiel gemeinsam mit dem Ingenieurbiiro
Ramboll eine Trassenstudie. Sie soll das zukinftige Streckennetz festlegen
und eine Empfehlung fiir ein System abgeben, tiber die dann die
Ratsversammlung 2022 entscheidet.

Der erste Schritt auf dem Weg zu einem neuen OPNYV ist, alle denkbaren Streckennetzvarianten
zusammenzutragen und zu untersuchen, welche grundsatzlich technisch umsetzbar sind.

Gestartet wird dabei mit einem fiktiven Streckennetz von 130 Kilometern Lange, nach und nach
wird es reduziert auf 34,5 Kilometer - so lang wird das zukuinftige Netz in Kiel dann tatsachlich

sein.


http://www.kiel.de/mobil
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Information und Beteiligung beim Planungsprozess

- Blog zur Mobilitatswende kielmobil.blog

kielmobil

Der Kieler Mobilitats-Blog = |



http://www.kielmobil.blog/
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Information und Beteiligung beim Planungsprozess

- Online-Beteiligungsformate / Umfragen
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Information und Beteiligung beim Planungsprozess

- Zentrale Informationsveranstaltungen
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Information und Beteiligung beim Planungsprozess

- Stadtteilforen vor Ort
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Information und Beteiligung beim Planungsprozess

Stakeholdergesprache

Es werden fortlaufend Gesprache mit
Einzelhandlern, Wirtschafts- und
Umweltverbanden und Weiteren angeboten

Der Beirat zur Mobilitatswende wurde fur die
Beteiligung am gesamten Prozess der Planung
und Umsetzung der Mobilitatswende in der
Landeshauptstadt Kiel gegrindet

Laufende Abstimmung erfolgen mit der
NAH.SH sowie perspektivisch auch mit dem
Bund zur finanziellen Férderung
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Information und Beteiligung beim Planungsprozess

Projektwebseite www.kiel.de/mobil

Blog zur Mobilitatswende kielmobil.blog
Online-Beteiligungsformate / Umfragen
Zentrale Informationsveranstaltungen
Stadtteilforen vor Ort
Stakeholdergesprache

Planungsupdates

Kilometer Trasse?

Und wo kann‘s

4., 9. + 11.6.21
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Vielen Dank fur lhre
Aufmerksamkeit!

Ansprechpartner*innen in der Stabstelle Mobilitat:

Christoph Karius Torben Grof3
Projektleitung Projektsteuerung
Mail: Mail:

Telefon: 3069 Telefon: 1573
Anne Steinmetz Malten Rose
Offentlichkeitsarbeit und Beteiligung ~ Trainee

Mail: Mail:

Telefon: 3077 Telefon: 5190
Holger Wesselmann Lyssa-Junis Plothe
Projektsteuerung Blog

Mail: Mail:

Telefon: 3073 Telefon: folgt


mailto:christoph.karius@kiel.de
mailto:anne.steinmetz@kiel.de
mailto:holger.wesselmann@kiel.de
mailto:torben.gross@kiel.de
mailto:malten.rose@kiel.de
mailto:lyssa-junis.plothe@kiel.de

